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PM: Mojliggdr kombinationsresor
med cykel och kollektivtrafik
nationellt och regionalt

Ge i uppdrag till SJ och Jernhusen att framja kombinationsresor. For att fler resor ska kunna goras
utan bil behdver synergierna mellan cykling och kollektivtrafik férstarkas. Det finns stora brister i
mojligheterna ta med cykeln pa taget och tillgangen till attraktiva och sakra parkeringar vid statliga
tagstationer. Sverige skulle kunna ta inspiration av Nederlanderna dar det i regel ar latt att ta med
cykeln pa statliga tag, dar stora tagstationer har exceptionellt goda cykelparkeringar och dar det
finns ett enhetligt nationellt hyrcykelsystem som ar kopplat till biljettsystemet. Nederlanderna har
strategiskt investerat ca sex miljarder kronor successivt ver en 30-arsperiod (motsvarande ca 200
miljoner kronor per ar) for att 6ka det multimodala resandet. Det har resulterat i att 40 % av
tagresendrerna numera anlander stationerna med cykel, med goda resultat i form av starkt folkhalsa,
sankta utslapp och 6kad framkomlighet. Har kan statliga bolag som SJ och Jernhusen bidra till att
gora kombinationsresor bade majliga och attraktiva.

Véra regioner strivar mot att underlitta kombinerat resande med cykel och kollektivtrafik. Att
komplettera kollektivtrafiken med cykel pa ett effektivt satt mojliggor ett kapacitetsstarkt och
flexibelt satt att resa bade i staden och i landshygder, jamférbart med den privata bilen.
Kombinationsresan dkar upptagningsomradet for kollektivtrafiken samtidigt som restiderna minskar
for forsta och/eller sista kilometern. For resenaren 6ppnar sig mojligheter med att cykla till en
knutpunkt med battre utbud istallet for att ga till narmsta hallplats, och/eller fa en resa utan byten.
Lagg dartill okad kansla av kontroll 6ver resan.

For att kombinationsresan ska fungera behéver dock vissa forutsattningar vara pa plats. Resenaren
behdéver kdanna sig trygg i att resan kommer fungera hela vagen, fran start till mal. De fysiska
forutsattningarna behéver ocksa vara pa plats, sasom cykelbart vagnat till hallplatsen, samt saker
och trygg cykelparkering. Kring knutpunkter ar det extra viktigt att kombinationsresan fungerar, och
regionen bor i strategier och planer tydliggora vikten av att kombinationsresan fungerar, i syfte att
oka tillgangligheten och det hallbara resandet.

Staten kan for att underlatta kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik till exempel mojliggora att
statliga medel anvandas for genomférande av atgarder inom fyrstegsprincipens steg 1 och 2 genom
regional infrastrukturplan.

o Kombinerad mobilitet mellan cykel och kollektivtrafik
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o How Dutch railway stations encourage multimodality
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