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Det ar dags att forandra svensk trafikpolitik!

Sverige star infor stora utmaningar. Milidpaverkan behdver minska, folkhalsan férbatiras och
samhdllsplaneringen inrikias pd att skapa ekonomiskt, ekologiskt och socialt héllbara samhdllen.
Megatrender som urbanisering, digitalisering och elekirifiering ritar om spelplanen frén 1900+alets
trafikpolitik.

Svenska Cykelstader har en ambitis vision: halften av alla resor under fem kilometer ska ske
pd cykel. Anledningen dr enkel — 6kad cykling ar en del av svaret pd ménga av vér tids stora
frégor. For aft nd dit behdver de nationella investeringarna i cykelinfrastruktur oka. Lagstifiningen
behdver moderniseras och vi behdver sarskilda satsningar pd att f& barn att réra sig mer.
Kommuner, regioner och sfaten kan tillsammans verka for att forbatira cykelférutsattiningama och hér
beskriver vi de atgdrder som behdver vidias pd nationell niva for att vi ska ng dit:

o Skapa forutsatiningar for dkad cykling i hela landet!
o L&t Sverige f& cykelstader!
e &t bamen styral

Har presenterar vi 30 punkter fér att oka cyklingen i Sverige. Du finner en férdjupning av varje
punkt p& de féliande sidoma.

30 punkter for ¢kad cykling
1. Mgjliggor byggandet av friliggande statliga cykelvagar.

2. Utveckla vaghallaransvaret for kommunala respektive regionala cykelvagar.

3. Oronmark statliga medel till cykling och ¢ka medelsférdelningen fill lansplaner.
4. Undanrdj hinder for aft anvanda statliga medel till steg 1 och 2-&tgarder.

5. Anta ett nationellt cyklingsmal och éka mélstyrningen.

6. L4t skattereglerna framija cykling.

7. Utveckla den sfatliga medfinansieringen fill kommuner.

8. Tillsatt en nationell férhandling om infrastrukturinvesteringar fér batire folkhdlsa.
9. Utveckla finansieringsprincipema fér att éverbrygga barridrer.

10.Ce i uppdrag fill §) och Jemhusen att frémja kombinationsresor.

11.Instifta ett operativt nationellt cykelkansli.

12.Férbattra férutsatiningama for forskning och innovation r cykel.

13.Hoj standarden pd drift och underhall och vid vagarbeten pd statliga vagar.
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14.Se over hur kostnader kan trimmas med bibehdllen kvalitet vid utbyggnad av statligo
cykelvagar.

15.Majliggor cykling mot enkelrikiat.

16.Majliggor cykelfartsgator/cykelgator.

17.Utveckla vagvisning, végmarken och annan skylining for cykling.

18.Underlatta utbyggnaden av enkelrikiade cykelbanor med moderniserad lagstifining och

anpassad skylining.

19.Méjliggdr hégersvang vid rott.

20.Majliggor allgront.

21.Utred majligheterna att inféra The Idaho Stop i Sverige.

22.Gor elsparkeyklar fill en egen fordonskategori for att ge kommuner bétire majligheter att
reglera friflytande mobilitetstianster.

23.Initiera en ny och uppdaterad statlig offentlig utredning (SOU) kring cykellagstiftning.

24.Sank bashastigheten i tatort.

25.Infér mobilitetsundervisning i laroplanen.

26.Ta fram information och marknadsféring fér aft framja aktivt resande till skolor.

27 .Utveckla regler och utformning av korsningar, medfinansiera utbyggnad och finansiera
informationskampanier

28.Minimera de déda vinklara i tunga motorfordon.

29.Majliggar for kommuner att sicéva konfrollera hastighetsefterlevnad som et komplement fill
polisens insatser.

30.Paskynda inférandet av ISA (Intelligent Speed Assistance) och geofencing.

Fordjupning - s& ska det genomfdras

Skapa forutsattningar for dkad cykling i hela landet

Cykling raddar, forlanger och férbétirar liv. Att cykla 30 minuter om dagen, fem dagar i veckan,
kan bidra fill att halvera risken for flera valfardssjukdomar. Det ar lovande att potentialen till dkad
cykling i hela landet ar stor, vilket flera regionala potentialstudier visat. For att frigora den
potentialen maste dock de nationella investeringsnivéerna hojas. | dagslaget gér endast omkring 1
procent till cykling. Féraldrad lagstifining behéver justeras och myndigheter f& tydligare uppdrag aft

framja cykling. D& kan kommuner, regioner och myndigheter samverka for aft skapa férutsétiningar
for ekad cykling i hela landet.

Prioriterade frégor: M&jliggdr byggandet av friliggande statliga cykelvagar, utveckla

vaghéllaransvaret fér kommunalo respektive regionala cykelvégar, éronmark statliga medel och éka
medelsfordelningen fill lansplaner.


http://svenskacykelstader.se/nationell-planen-presenterad-av-regeringen-en-skam-att-stryka-cykelinvesteringar/
http://svenskacykelstader.se/nationell-planen-presenterad-av-regeringen-en-skam-att-stryka-cykelinvesteringar/
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Maéijliggor byggandet av friliggande statliga cykelvagar. Cykelns attraktivitet &r i ménga
fall en attraktivitet i j@mforelse med bil eller kollekfivirafik. Cykelvégarna bér darfér vara
genare och mer prioriterade dn andra altfemnativ. lagstifiningen tolkas idag som att det ar
forbjudet for Trafikverket att anlagga cykelvagar langs motorvégar, langs jamvagar eller aft
mer effektivt nyttja enskilda vagar som en del av det statliga cykelvagnatet utanfor t&tort. Att
statliga cykelvagar som tillbehar till vag enligt foraldrad lagstifining endast ar méjliga aft f&
fill nér det finns et funktionellt samband med en statlig vag och aft statliga vagar kiéver
allman somfardsel hindrar cykelvagar fréin att bli gena och attraktiva. Det kan ocksé leda fill
fordyrande omvagar nar det ar svart att f& mark&tkomst for dessa. En moderniserad
lagstifining skulle méjliggéra mer andamélsenliga statliga géing- och cykelvagar.

Utveckla vaghdllaransvaret for kommunala respektive regionala cykelvagar. Idag finns
en uttalad och logisk ansvarsfordelning fér vagar. Staten, genom Trafikverket, bér ha
ansvar fér allmanna vagar pd landsbygd och fér eft dvergripande vagnat i éfort.
Kommunerna bér ha huvudansvar fér vaghdlining i tatorter med undantag fér det
dvergripande statliga vagnatet. Idag galler en helt annan praxis tor cykelinfrastrukturen.
Moderniserad vaglagstifining skulle underlatta fér detta att efterlevas vad galler gang- och
cykelvagar, men det behdvs Gven eft nationellt tydliggérande om att denna princip Gven
ska galla for géing- och cykelvagar. Det efferfrégas infe att stafen ska 1a eft storre
helhetsansvar for cykelfrdgan p& kommunernas bekostnad — daremot aft stat och regioner
ska ta ansvar for det som enligt principen fér vaghéllaransvar ska vara statligt och regionalt
ansvar. Kommuner ska saklart kunna vélia att bygga “Trafikverkets cykelvagar”, men nér
defta &r praxis s& stjal det resurser frén kommunema som behover laggas pé aft
standardhdja cykelvagnatet inom tétort.

Oronmérk statliga medel fill cykling och 6ka medelsférdelningen till lansplaner.
Cyklingen har blivit en viktig regional angeldgenhet. P& 10 &r har genomsnitislangden pd
en cykelresa dkat med 27 procent (Trv 2019:104) i landet och i exempelvis Stockholms
lan @r den genomsnitiliga cykelpendlingsresan @ km {Trv 2014:04 1) Men endast omkring
sex procent av de statliga infrastrukiurmedlen gér idag till de 21 lansplanerna. Det
missgynnar arbetet med att skapa regionala cykelstrék. Med férbatirade regionala
cykelférutsatiningar ges férutsatiningar for aftt hela Sverige ska kunna leva och alla ha
mojlighet att réra sig Fritt i samhallet. Om det statliga cykelvagnatet uvidgas s& skulle det
ge sfora positiva effekter p& samhallsekonomin och folkhélsan. De statliga investeringama
behover utokas och fér detta behdver lansplanema fé en stérre del av de statliga
investeringarna. En inrikining bor vara att tio procent av de statliga medlen ska gé 1ill
cykelinfrastruktur i nationell plan och i lansplanera (idag gér endast omkring 1 procent till
cykling).

Undanréj hinder for att anvénda statliga medel fill steg 1 och 2-atgarder. Véagverket
hade fram till Trafikverkets bildande sekiorsansvar att né de transportpolitiska mélen kopplat
fill véigtrafiken. Genomférande och medfinansiering av informationsinsatser och étgérder fér
aft effektivisera anvéndningen av fransportsystemet var centrala delar i det arbetet. Med
Trafikverkets skapande infordes fyrstegsprincipen. | steg ett undersdks om en brist kan 16sas
genom aff péverka efferfrédgan pd transporter, i stfeg vé& om det gér att anvénda den
befintliga infrastrukiuren effektivare. Férst i de tredje och fiérde stegen prévas om- och


https://trafikverket.ineko.se/se/nationellt-cykelbokslut-2018
https://www.trafikverket.se/contentassets/82bcf581e8384f01864fad34c66f71e2/regional-cykelplan-stockholm.pdf
http://svenskacykelstader.se/nationell-planen-presenterad-av-regeringen-en-skam-att-stryka-cykelinvesteringar/
http://svenskacykelstader.se/nationell-planen-presenterad-av-regeringen-en-skam-att-stryka-cykelinvesteringar/
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nybyggnation. Med omorganiseringen férsvann dock Trafikverkets majligheter att utféra eller
medfinansiera steg 1- och 2-&tgarder som ér viktiga for att n& de transportpolitiska mélen.
Om denna mérkliga situation &tgérdas skapas férutsatiningar for ett mer effekfivt nyttiande
av offentliga medel och batire nytjande av transportsystemet.

Anta eft nationellt cyklingsmal och 6ka malstyringen. Sverige behover likt
Nederldnderna och flera andra lander anta ett nationellt cyklingsmal. En férutsctining for att
cyklingen ska kunna prioriteras nationellt och medverka till aft de transportpolitiska mélen
n&s ar eff tidsaft och kvantifierat cykelandelsmal med tillhérande indikatorer. Trafikanalys
(2019:6] gor idag bedémningen att utvecklingen mot de transportpolitiska mélen inte gér i
raft rikining. En nationell malstyrning utifrén hur vi vill att frofiken ska se ut i framtiden i stéllet
for prognosstyrning skulle ge myndigheterna méjlighet att arbeta fér att klara mal inom
klimat, tillganglighet och folkhdlsa. Enligt Trafikverket (2016:043) behover biltrafiken
minska med 10-20 procent till & 2030 samtidigt som géng- och cykelirafiken
mangddubbleras. Det kraver andra prioriteringar &n de som gors idag. Dartill behover
arbetet med dota, planeringsunderlag och kostnads- och nyttoberakningar

utvecklas. Regeringen faststallde i 2021 &rs infrastrukiurproposition aft ett nationellt
cyklingsmél ska tas fram — nu ar det dags aft gora verklighet av det.

Lat skattereglerna framija cykling. Det ska vara 6t att géra ratt och cykling behover vara
affraktivt och térmanligt fér individen i relation till andra fardmedel. Dérfér behover
skattereglerna ses Gver och styras om fér att framija aktivt resande. Reseavdrag, prissatining
av parkering, formansbeskatining, friskvardsbidrag, premier och moms ar exempel pd hur
man kan styra efferfrdgan pé resande, inkép av fordon, dgande av fordon och
fordonsservice. Viktigt ar att nd en bred politisk dverenskommelse om hur cykling ska
framios for att skapa et langsikiigt och férutségbart system. Den sankia skatfen pd
formanscyklar ar ett steq i ratt rikining, men dverlag kan den ekonomiska politiken inte
sagas gynna cykling i relation fill andra fardsatt.

Utveckla den statliga medfinansieringen fill kommuner. Méjligheten till samfinansiering av
cykelinfrastruktur ér i grunden positivt. Manga kommuner anser aft stadsmiljoavialen kréver
for stor administration vilket hindrar dem frén aft séka. Kraven p& data och uppfélining bor
lGttas, eftersom smd, enskilda &tgarder sallan ger systemeffekter i form av ékad andel
hallbart resande. Ett satt aft séinka de administrativa frésklarna ér genom att éndra
formuleringen avseende stadsmilicavialens syfte, frén att stadsmilidavialen ska bidra fill
dkad andel kollektiv- och cykelirafik fill aft stadsmilidavialen ska leda till kade satsningar
p& dessa fardsatt. Las mer i SKR:s PM. Fokuset bor breddas frén stader till étorter.

Tillsatt en nationell forhandling om infrastrukturinvesteringar fér battre folkhalsa. Fler an
varannan vuxen svensk har idag évervikt eller fetma, vilket leder fill dkad risk fér bland
annat typ 2-diabetes, cancer och higrikarlsjukdom. Vélfardssjukdomar ér den vanligaste
dodsorsaken och enbart samhéllskostinaden fér fetma uppskattas till ca 70 miljarder kronor
per ar, enligt Folkhalsomyndigheten. Okad fysisk aktivitet genom aktiva transporter kan
bidra fill aft forbétira folkhélsan. Med erfarenheter frain Stockholmsférhandlingen och
Sverigeférhandlingen fillsétts en nationell férhandlingsperson som fér i uppdrag aft
forhandla fram regionala infrastrukturinvesteringar fér battre folkhélsa genom
medfinansiering dar kommuner, regioner, stat och néringsliv kan vara med och péverka



https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2019/rapport-2019_6-uppfoljning-av-de-transportpolitiska-malen-2019.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11711/RelatedFiles/2016_043_styrmedel_atgarder_minska_utslapp_vaxthusgaser_20160208.pdf
https://svenskacykelstader.se/regeringen-sanker-skatten-pa-formanscyklar-inte-tillrackligt/
https://svenskacykelstader.se/wp-content/uploads/2021/10/Inspel-fra-SKR-stadsmiljoavtal-cykelpott-2021.pdf
https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/fysisk-aktivitet-och-matvanor/overvikt-och-fetma/
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utifréin hur stérst nyttor skapas. Férhandlingen ska bidra till att infrastrukturen byggs betydligt
snabbare an den annars gjort, for att bidra il att snabbt vanda utvecklingen kring den
vaxande ohdlsan.

Utveckla finansieringsprinciperna for att éverbrygga barriarer. Stérre végar och
jamvagar skapar ofta barridrer som bryter upp lokalsamhdllen. Fér att motverka negativa
effekter p& naringsliv, ortens atiraktivitet och sammanhdlining kan barrigreffekten mildras
genom att bygga broar och tunnlar som skapar ett mer gent vagnat fér cyklande och
géende. Har bor principerna fér medfinanisering av atgarder utvecklas och preciseras med
utgé&ngspunkt i att den véghdllare som skapar barridren bor betala f6r hela eller en
betydande del av kostnaderna fér att dverbrygga den. Har utgdr vaglagstifiningen eft
hinder, men Gven proxis.

Ge i uppdrag fill §) och Jemhusen att framja kombinationsresor. Fér att fler resor ska
kunna géra utan bil behéver synergierna mellan cykling och kollektivirafik férstérkas. Det
finns stora brister i mojligheferna ta med cykeln pd taget och tillgéingen ill attraktiva och
sakra parkeringar vid statliga 1&gstationer. Sverige skulle kunna ta inspiration av
Nederlanderna dér det i regel ar latt aft ta med cykeln pé statliga 1&g, dar stora
i&gstationer har exceptionellt goda cykelparkeringar och dar det finns ett enhetligt nationellt
hyreykelsystem som ar kopplat ill bilieftsystemet. Har kan stafliga bolag som §) och
Jernhusen bidra il att géra kombinationsresor bade méjliga och attraktiva.

Instifta eft operativt nationellt cykelkansli. Erfarenheter fréin framgéngsrika kommuner och
regioner visar aft arbetet med ckad cykling behdver vara institutionaliserat inom
organisationen med ett tydlig utpekat ansvar fér bade forverkligande och uppfélining av de
antagna cyklingsmdlen. En sédan akior saknas idag pd nationell niva, dven om det har
efferfrdgats anda sedan den forsta nationella cykelstrategin (&r 2000). Det behdvs ckat
mandat och finansiella férutsattiningar fér myndigheter att (samjverka i cykelfrdgan, samt en
oberoende akiér som kan granska utvecklingen och méluppfyllelsen. Vi efterfrégar dels et
okat och institutionaliserat samarbete mellan myndigheter, dels tillsattandet av en nationell
cykelsamordnare. L&s mer om férslaget i vért PM.

Forbatira forutsatiningarna fér forskning och innovation fér cykel. De stora dragen ér
tydliga: ufifrén internationella exempel vet vi hur man fér fler att cykla mer och hur man
minskar skadade och dédade i trafiken. Men evidensen kring olika enskilda &tgarders
effekter ar ofto oklara och teknikutvecklingen gér att b&de cyklingen i sig likval som
cykelmilion féréndras. Vi behover kontinuerlig forskning pd cykelomrédet. Forutsatiningama
for langsiktig kunskapsuppbyggnad saknas och om VTI Cykelcentrum sicrks som nav fér
cykelforskning s& gynnas cykelforskningen i hela landet. Det ér ovanligt med stérre
utlysningar specifikt for cykelforskning och de myndigheter som finansieras fransportforskning
saknar uppdrag att framja cykelforskning. De kraver darfill ofta medfinansiering — nagot
som missgynnar cyklingen, som i konkurrens med andra férdsétt har en svagare
fordonsbransch. Med cykelspecifika portfélier, program eller fonder hos statliga
forskningsfinansidrer kan énskemal om att utveckla statistik och forskning bli verklighet.

Haj standarden pa drift och underhdll och vid vagarbeten pa statliga véagar. Bétire drift
och underhéll ér en av de vikfigaste dtgarderna fér att géra cyklingen sckrare och mer
framkomlig under hela éret. Tillfalliga omledningar och vagarbeten uigér en annan typ av



https://svenskacykelstader.se/wp-content/uploads/2021/10/Nationellt-cykelkansli-Sv.-Cykelstader-PM-2.2-2021.pdf
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olycksrisk om de inte hanterar cykling p& eft sakert satt. De nationella kraven behover
skdrpas i det avseendet. Méanga kommuner har vént pd prioriteringsordningen till férmén for
akfiva fransporter och satsat p& den bdsta majliga teknologin, men det dr inte ovanligt att
de statliga cykelvdgarna ar i undermdligt skick och att de hanterar cykel undermaligt vid
vagarbeten. Trafikverket behdver haja kraven pd drift och underhdll och vid végarbeten for
aft géra det forutsagbart fér cyklande att vagen ar framkomlig och saker.

Se over hur kostnader kan frimmas med bibehdllen kvalitet vid utbyggnad av statliga
cykelvagar. Det finns flera exempel p& nar det varit dyrare fér Trafikverket én for kommuner
aft bygga cykelvdgar. Stora kostnadsékningar i j@mférelse med de ursprungliga kalkylerna
gor aft objekt i lansplaner skjuts pd framtiden eller fér samre kvalitet &n ténkt. Det drabbar
ocksd kommuner som behdver finna medel fér att oka sin medfinansiering vilket kan géra
aft andra cykelinvesteringar inne i t&torten drabbas. Ett majligt skal som Its fram ar héga
utredningskostnader. Det vore valkommet med en grundlig dversyn av hur kostnader kan
frimmas utan aft tumma pd kvaliteten.

L&t Sverige f& cykelstader!
Det finns bara en vag fromét for framtidens stader och det ar att minska klimatpaverkan, sdkerstélla

ekonomisk hallbarhet och framja social utveckling. Svenska Cykelstader pekar ut vagen dit och tar

ledartrojan for eft Sverige i framkant. Ambitiésa kommuner och regioner ska kunna gé fére i sitt

cykelframjande arbete, men lagsfifiningen ar idag eft hinder och def finns eft stort behov av aft

anpassa den for att vaghdllare battre ska kunna géra cyklingen attraktiv och saker. Med fler verkiyg

far kommuner och regioner storre mojligheter aft hitta [dsningar anpassade for olika trafikmilicer och

férutsatiingar. Lat Sverige & cykelstader — uppdatera lagstifiningen!

Prioriferad fréga: M&jliggdr cykling mot enkelrikiat.

15.

Méijliggér cykling mot enkelriktat. Enkelrikiade gator ér ofta lagtrafikerade lokalgator som
ar sckra och framkomliga fér cykelrafik. At dubbelrikia cykelirafiken p& sédana gator har
testats i flera svenska stader och ar praxis i évriga Europa. Effekterna ar goda (Svenska
Cykelstader rapport 2020:1): restidsvinsterna fér cykling blir ofta markanta och
rafiksckerheten okar for bade gdende och cyklande. Hittills har kommuner férsokt
improvisera fram I6sningar som bedémts som férenliga med lagstifiningen. Ett tydligt
inférande av majlighet aft reglera cykling mot enkelrikiat i lagstiftningen skulle géra det
mojligt for kommuner att till&ta cykling mot enkelrikiat pé& gator dér det bedéms som
lampligt.

Méiliggér cykelfartsgator/cykelgator. Cykelgator ér vanliga pd kontinenten och inférdes
&r 2020 i svensk lagstifining. Men vad som &r tankt som en gata i blandirafik pd

cyklingens villkor, ar i svensk lagtext inte mycket mer an en “vanlig” huvudledsgata med
moxhastigheten 30 km/1. Det som borde vara eft forbud aft kéra om cyklande, ar idag
endast formulering att motorfordon ska “anpassa hastigheten” fill cykelirafiken. Forbudet mot
cykling i bredd utom nar det kan ske "utan fara eller olégenhet for trafiken” gor tillsammans
med regeln aft cyklande alltid ska halla sig s& l&ngt fill hager som majligh i korbanan att


http://svenskacykelstader.se/ny-studie-cykling-mot-enkelriktat-bor-bli-tillatet-i-sverige/
http://svenskacykelstader.se/ny-studie-cykling-mot-enkelriktat-bor-bli-tillatet-i-sverige/
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cyklande infe kan placera sig sckert, tydligt och synligt i gatan. Detta hindrar ocksé viss
sorts gatuutformning. Reglerna fér cykelgator behdver férbatiras.

Utveckla vagvisning, vagmarken och annan skylining for cykling. Motorvéag,
motortrafikled och huvudled Gr exempel p& vagkategorier som for biltrafik kénnetecknar en
viss framkomlighet och trafiksakerhet och som aterfinns i eff stérre system av numrerade
vagar med olika krav p& utformning, vagmarken och vagvisning som &r intuitivt for
motorfordonsféraren och gor det latt att hitta. Vagmarken fér huvudled, vajningsplikt och
stopplikt reglerar befeende i korsningar. Véagvisning och végmarken fér cykelinfrastruktur
behover utvecklas i Sverige och systematiseras. Skylningen Gr exempelvis en vikiig del |
arbefet med regionala supercykelstrék och identitetsskapandet av dessa. Det finns goda
erfarenheter infernationellt av att anvénda vagmarken som trafikanter férstér inneborden av
och respekterar. Dartill kan goda rikilinjer for placering och utformning av véagvisning géra
det enklare for cyklister att hitta réft.

Underlatta utbyggnaden av enkelrikiade cykelbanor med modemiserad lagstifining och
anpassad skylining. Enkelrikiade cykelbanor kan vara effektivt i stadsmiljcer. |
signalreglerade korsningar kan det d& behéva vara nédvéndigt att kombinera cykelbanan
med hégersvangskorfalt. | Képenhamn ar detta vanligt och anses vara en utrymmeseffektiv,
frafikséker och kapacitetsstark l6sning. Svensk lagstifining till&ter idag inte att eft
hogersvangskorfalt kombineras med cykelirafik som ska rakt fram, utan korfaltet méste i s&
fall ocksa vara till 16r motorfordon som ska rakt fram. Det stéller till geometrin och ger inte
alls samma férdelar i trafiksakerhet och framkomlighet. Dartill finns ett behov att utveckla hur
vagmarken ska anvandas for enkelrikiode cykelbanor.

Méijliggor hogersvang vid rétt. | flera lander, s&som Danmark, Belgien, Frankrike,
Tyskland och Nederlandema, @r det vanligt att hogersvangande cyklister i vissa korsningar
far betrakta rodljuset som véiningsplikt. Det ér pd vissa platser ocksé majligt for cyklister
som ska rakt fram i ena rikiningen i en Tkorsning. Det har stor positiv péverkan pd
framkomligheten och har ingen negativ paverkan pd trafiksckerheten. Regleringen anges
med fillaggstavla och sarskild utformning och cykeltrafiken har fortfarande véjningspliki mot
andro fordon och korsande fotgangare p& eft dvergdngsstalle. Den juridiska situationen ér
osaker, dar exempelvis cyklingsutredningen (SOU 2012:70) menar att det ér olagligt
medan Stockholms stads trafikkontor (2018-02430] gér motsatt folkning. Lagstifiningen bor
fortydliga att det ar majligt och darigenom majliggéra eft storskaligt inférande som kraftigt
skulle &ka framkomligheten utan negativa konsekvenser fér trafiksakerheten.

Méiliggér allgrént. Allgront innebar att cyklar far gront ljus i samiliga rikiningar i en
signalreglerad korsning medan évriga trafikanter har rétt. Effekten @r ot cyklande kan
fardas i alla rikiningar i korsningen utan att behéva stanna tvé ganger eller forhdlla sig Hill
korsande motorfordonstrafik. Den stérsta vinsten ar darmed dkad trafiksakerhet och ill detta
hor att hégersvangande motorfordonsférare inte behdver ta hansyn fill cyklister i "déda
vinkeln”. | Nederléndema syns dkad regelefterlevnad pd cykel vid inférandet. Stockholms
stads trafikkontor (2018-02430) tolkar lagstifiningen som att det endast ar majligt att
genomfora i korsningar dar det i samiliga fillfarter finns separata cykelbanor och cyklande
passerar korsande kérbona pd& en cykelpassage eller cykeldverfart. Det bér dartill utdkas 1ill
aft innefatta korsningar dar cyklingen sker i blandtrafik.
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21.  Utred méjligheterna att inféra The Idaho Stop i Sverige. Efterlevnaden bland cyklister for
vagméarke B2 (stopplikt) uppfatias generellt vara lag eftersom cyklister har lagre hastigheter,
vidare synfalt, batire mojlighet att skapa dgonkontakt och att upptrampad rérelseenergi gar
férlorad. Stopplikien ér en konstruktion anpassad fér motortrafiken och det ér angeldget att
utreda effekierna av aft lata cyklister behandla stopplikt som véijningsplikt. Detta dar vanligt i
olika delar av vérlden. Det bér forffarande vara méjligt att genom tilldggstavla ange aft
stopplikten aven galler cyklar.

22.  Gor elsparkeyklar till en egen fordonskategori for att ge kommuner battre méjligheter att
reglera friflytande mobilitetstjanster. Stationsldsa hyrsystem fér cyklar, elsparkeyklar och
andra fordon har pé kort tid gett stader nya majligheter till skad mobilitet, nya
beteendeménster och avlastning av andra system. Den hastiga tillkomsten har ocksd fort
med sig utmaningar s&som hur och var fordonen ska parkera och var de fér framféras. Idag
klossas elsparkeyklar som cyklar. Om elsparkeyklar istéllet blev ett eget fordonsslag skulle
parkeringsforbud majliggéras pd sarskilda platser som ér anordnade fér cykelparkeringar.
Samtidigt klassas elsparkeyklar som géende nar de framférs i gangfart, och att andra det
skulle gora det majligt aft p& vissa platser hénvisa dem till cykelbanor istallet for pa
frottoarer och gé&ngbanor. Det vore ocksé rimligt om kommuner fick méjlighet att krava
fillsténd av kommersiella akirer som vill placera hyrfordon pa offentliga platser som eft satt
aft begrénsa antalet fordon pd gatorna.

23.  Initiera en ny och uppdaterad statlig offentlig uiredning (SOU) kring cykellagstifining.
Mycket har hént sedan den sa kallade cyklingsutredningen (SOU 2012:70) initierades
2010 vad gdller insatser i hela landet och pd& olika nivéer fér aft framia cykling. Problemen
och begransningama med gallande lagstifining blir allt mer synliga. Ny forskning har
kommit fill och lagstifiningen bygger fill stor del p& foréldrade och déligt underbyggda
antaganden. Cyklingen har utvecklats med nya fordonstyper som kommit il eller blivit mer
vanliga, sasom elcyklar, lddeyklar, armeyklar, liggeyklar och transporteyklar som
&keriforetag anvander. Cyklingen har férandrats med ékad regional pendlingscykling och
cykelturism. Gallande trafik- och planeringslagstifining har il stor del kommit till under
1900+alet, nér ambitionen var att framja motortrafik p& cykelirafikens bekostnad. Savdl
lagtexter som férarbeten dar lagstifiarens intentioner utirycks ér formade av denna tid och
Gven nyare justeringar méste forhélla sig fill detta. Lagstifiningen behdver géras om i
grunden utifrén dagens ombitioner att framja h&llbart och akfivt resande.

L&t barnen styral

Vi sté&r mitt i en eskalerande halsokris dar bam fér allt sémre hélsa. Dagens unga riskerar att bli den
forsta generationen i modern tid som fé&r en kortare medellivsiangd och samre livskvalitet &n sina
foraldrar, visar vér sammanstdlining fakta och nyckeltal kring barn och ungas cvkling. | en skolklass

med 30 barn nér i snitt 24 av barnen inte minimirekommendationemna av fysisk akfivitet om en
fimme per dag. Bamen férjanar batire och de férficnar en héllbar framtid att se fram emot. Bétire
trafiksckerhet ar vikiigh f6r att skapa levande milider fér personer i alla &ldrar att vistas i och som @r
s& trygga att férdldrar I&ter barnen vistas i dem utan ot ha higriat i halsgropen. Vi ska radda,


http://svenskacykelstader.se/wp-content/uploads/2020/01/L%C3%A5t-barnen-styra-148x148-V-1-1.pdf
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forlanga och férbatra liv pd bade kort och lang sikt. Det ar hdg tid att vi ger bamen férutsattiningar

att hoppa upp pd sadeln och styral

Prioriterad fréga: Sénk bashastigheten i tatort.

24.  Sank bashastigheten i tatort. Ungefdar 70 procent av gatundtet i véra tatorfer har idag
hastighetsgransen 50km/t. Krockvaldet mot oskyddade trafikanter blir markant stérre med
dkade hastigheter. Risken att dédas mangdubbleras i 50 km/t j@mfort med 40 eller 30
km/t. Detta @r eft skal till att manga kommuner har sankt hastigheten i 1atorterna, men har
ocksd lett till mer trivsamma milider med batire samspel och mindre buller. Vaghallare har
mojlighet att skylta vilken hastighet de vill, men bashastigheten anger en norm i bade
frafikplaneringen och i kérkortsutbildningen. Aft sanka bashastigheten i tatort skulle leda Hill
manskligare stader, dkad trafiksakerhet och minskade utslapp.

25.  Infér mobilitetsundervisning i laroplanen. Barn som gar eller cyklar ill skolan ékar sina
chanser 1ill god koncentration i klassrummet. Men utvecklingen gér ét fel hall och vi har en
eskalerande halsokris. Manga féréldrar fror inte att deras bam klarar samma uppgift som
de sjélva klarade i samma &lder och barn behéver ges majlighet att réna pd att hantera
frafiken. | cykellondet Nederlanderna fér eleverna érligen 50 timmar trafikundervisning och
majlighet att ta eft cykelcertifikat. Vi vill aft Sverige far nésta steg genom att inféra
mobilitetsundervisning i grundskolan, dar eleverna dels lar sig aft cykla i trafiken genom
kunskap om cykelteknik, trafikregler och ett gott beteende. Dels fér de ldara sig om hallbart
resande och effekterna av fysisk akfivitet p& vart valmaende. Det som skilier cykling fréin
hinderbana, brannboll och mycket annat som det laggs tid pd inom dmnet Idrott och halsa
ar att cykling ar ett sait att réra sig pd som gér att bam sjdlvstandigt kan ta sig fram i sin
hemort. Det ger ocks& och majligheter fill eft langt och friskt liv genom vardagsmotion.

26.  Ta fram information och marknadsféring fér att framija aktivt resande fill skolor. Rektorer

och larare har incitoment att framja aktiv mobilitet eftersom det gynnar inlérningen och pé
gruppniva leder till hogre betyg. Det skulle ocksé kunna leda fill en sakrare trafikmiljo runt
skolomna. Vi har tagit konceptet cvkelvanligskola.se for att underlatta fér dem. Skoloma och
myndigheterna saknar dock mandat och resurser aft genom exempelvis informationsinsatser
rikiade mot férdldrarna uppmuntra elever att utifran sina férutsatiningar promenera eller

cykla hela eller delar av strackan till skolan. Néagot uppdrag att uppmuntra elever som har
majlighet att anvanda akliva transporter i anslutning fill skoldagen har heller infe skolan
idag. En nationell myndighet skulle kunna stodja skolorna genom aft ta fram
informationsmaterial och koordinera insatser for att cka det aktiva resandet il och frén
skolor.

27.  Utveckla regler och utformning av korsningar, medfinansiera utbyggnad och finansiera
informationskampanier. Atia av tio svéra olyckor mellan bil och cykel sker i korsningar
enligt en sammanstallning som har gjorts av IF férsakring. Det finns en osdkerhet bland
trafikanter séval som myndigheter, domstolar och polisen gallande reglerna fér vajningsplikt
i olika situationer. Det beror pd hur lagen ar utformad och att den i grunden kommit ill
under 1900+alet i syfte att framia motortrafik. Cykeléverfarter inférdes i all hast i
lagstifiningen &r 2014 utan stad fill ombyggnation, ndgon nationell informationsinsats eller
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https://smartagator.wordpress.com/2021/10/01/sankt-bashastighet-kan-skapa-bostadsvarden-pa-300-miljarder/
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med genomarbetade utformningsprinciper. Det nya vagmarket finns inte i négot annat land,
ar svért att sarskilja fran vagmarket for dvergangsstalle och vid sné kan inte cyklister avgéra
om det ar en cykeloverfart, eftersom vagmarket for cykeloverfart fill skillnad frén
vajningsplikismarket infe gdr att kéinna igen bakifrén. Kravet p& hastighetssakrade
korsningar med gupp gdller inte fér ndgra andra transportsatt én cykel och gér det kostsamt
och komplicerat att fa till korsningar dér cyklande har prioritet. Det finns betydande
sakerhetsrisker med fére defta cykelpassager som inte uppfyller de utformningskrav som har
inférts. Manga kommuner har inte ekonomiska medel il att géra korsningar sékra enligt de
nya kraven. For att né saker cykling behdver ett omtag géras kring korsningar.

Minimera de déda vinklarna i tunga motorfordon. Tvé tredjedelar av alla som omkommer
p& cykel gor det i kollision med motorfordon. Ménga av dessa férolyckas nar de hamnar |
tunga fordons déda vinkel. Vamingssystem i lastbilar for cyklande som hamnar i den
skymda sikilinjen skulle radda mellan 5-10 procent av cyklande som dédas varje ér (VT
rapport 801). Detekterings- och varningssystem, sarskilda speglar och underkérningsskydd
har lénge funnits p& marknaden, men forst nu borjar krav komma pd fordonstillverkare.
Med fler atgarder att minimera déda vinklar kan liv raddas.

Méijliggér for kommuner att sjalva kontrollera hastighetsefterlevnad som ett komplement
fill polisens insatser. Endast 67 procent av motortrafiken p& det kommunala vagnatet héller
skyltad hastighet (Trafikverket 2018:143). Med majlighet att anvanda fartkameror och
vidta andra &tgdrder skulle kommunerna fé& et effektivt verktyg for att fa fler att hélla
hastighetsgransen. Detta ér dock inte majligt for kommuner idag. Arligen skulle fler
hastighetskameror i landet leda till 14 f&rre dodsfoll och 93 fare allvarlig skadade
(Trafikverket 2016:109).

Paskynda inférandet av ISA {Intelligent Speed Assistance) och geofencing. Mindre an
halflen av motortrafiken pd statlig vag, 45 procent, héller skyltad hastighet (Trafikverket
2018:143). Med teknikutvecklingen inom fordonsbranschen ar det majligt att inféra en
automatisk spérr mot hastighetsévertradelser (ISA), nadgot som skulle radda 12 liv och leda
fill 90 farre allvarligt skadade varje &r (Trafikverket 2016:109). Har kan EUHagstiftning och
styrmedel anvandos for oft paskynda inférandet av ISA, vilket p& sikt skulle dkad sakerheten
for cyklande. D& kan kommuner ocksd i stérre grad anvénda geofencing for aft minska
fortkémingama och reglera framkomligheten, vilket ar sarskilt viktigt vid skolor och andra
platser dér bam rér sig.



